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@ Reibungskupplung mit Schatteinrichtung 

Die Erfindung betrrfft eine Reibungskupplung, deren 
Reibanordnung, die aus den Zwischenscheiben 8 und den 
Reibbelagen 9 besteht, wefche wechselweise zwischen ei- 
nem Kupplungsgehause 1 und etner Kupptungsnabe 2, zu 
deren reibschlussigen Verbindung angeordnet sind. Ober 
besondere Verstellmittel kdnnen diese von der Last der sie 
beaufschlagenden Druckfedem lOentlastet werden. Hierzu 
ist die Druckscheibe 6 mit Stehbolzen 5 versehen, welche 
uber die bei Relatiwerstellung in Umfangsrichtung von einer 
Schaltnabe 3zu einen Schaltring4entstehende Axialverstel- 
lung von der Reibanordnung abgehoben werden kdnnen. 
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PatentansprGche 

1. Reibungskuppiung, insbesondere zum Einsatz in 
Antriebsstrangen in oder zum Antrieb von land- 
wirtschaftlichen GerSten, bestehend aus einer 5 
Kuppliingsnabe, einem Kupplungsgeh^use, zwi- 
schen beiden wechselweise angeordneten Zwi- 
schenscheiben tind dazwischen beHndlichen Reib- 
belagen, Druckfedern, die einen Ends gegen eine 
Druckscheibe der Reibanordnung und anderen io 
Ends axial gegen eine ortsfest am Kupplungsge- 
hause gehaltene Druckplatte abgestutzt sind, wo- 
bei die Druckplatte mit mehreren umfangsverteil- 
ten Stehbolzen versehen ist, die axial durch Boh- 
rungen in der Druckplatte herausgefQhrt sind, wo- ts 
bei 

gegenflber dem Kupplungsgeh^use und der Kupp- 
lungsnabe eine Schaltnabe drehbar, aber axial fest 
angeordnet ist, imd 

ein Schaltring relativ zur Schaltnabe und zum 20 
Kupplungsgehause drehbar und axial verstellbar 
angeordnet ist, und 

die Druckscheibe mittels der Stehbolzen und des 
Schaltrings axial bewegbar ist und die Schaltnabe 
und der Schaltring mit bei Verdrehung derselben 25 
zueinander eine axiale Relativbewegung zwischen 
beiden erzeugenden Verstelhnitteln versehen sind, 
dadurdi gekennzeichnet, daB die Schaltnabe (3) 
am Kupplungsgehause (1) gelagert imd axial abge- 
stQtztist 30 
Z Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schaltoabe (3) unter Zwi- 
schenschaltung eines StOtzringes (7) am Kupp- 
lungsgehause (1) gelagert ist 

3. Reibungskupplung nach Ansprudi 1, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB zwischen dem Schaltring (4) und 
dem Stehbolzen (5) ein SteUring (13) zwischenge- 
schaltetist 

4. Reibungskupplung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der SteUring (13) unter Zwi- 40 
schenschaltung eines Drehbewegungen zulassen- 
den Lagers (16) auf dem Schaltring (4) angeordnet 
ist 

5. Reibungskupplung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der SteUring (13) zu den Stehbol- 45 
zen (5) korrespondierende Bohrungen (15) aufweist 
und durch Einstellmuttem (14) mit diesen in axialer 
Mitnahmeverbindung steht 

6. Reibungskupplung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die hulsenformigen Einstellmut- 50 
tern (14) mit einem Anschlagbund (17) versehen 
sind, der an der den Druckfedem (10) angewandten 
Stimfltche (18) des SteUrings (13) in Aniage bring- 
bar ist 

7. Reibungskupplung nach Anspruch 5 oder 6. da- 55 
durch gekennzeichnet, daB im entlasteten Zustand 
der Kupplung zwischen der Einstellmutter (14), ins- 
besondere deren Anschlagbund (17) und dem SteU- 
ring (13), insbesondere dessen Stirnflache (18), ein 
LQftspiel^^vorhandenist 60 

8. Reibungskupplung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Einstellmutter (14) eine mit 
Gewinde versehene Durchgangsbohrung (19) auf- 
weist, in die eine Sicherungsschraube (20) ein- 
schraubbarist 65 

9. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeidmet, daB Schaltnabe (3) und/oder Schalt- 
ring (4) mit Schalthebehu (21, 22) versehen sind. 
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10. Reibungskupplung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB einer der Schalthebel (22) 
ortsfest abgestutzt ist 

11. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Schaltnabe (3) ortsfest ab- 
gestutzt ist 

12. Reibungskupplung nach Anspruch 1, 9 oder 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Schalt- 
hebeln (21, 22) oder einem Schalthebel (21) und der 
Schaltnabe (3) ein Kraftantrieb, insbesondere ein 
Hydraulikzylinder oder Drehantrieb angeordnet 
ist 

13. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB als VersteUmittel den einander 
zugewandten Schaltflachen (23, 24) von Schaltnabe 
(3) und Schaltring (4) in Umfangsrichtung gegen- 
iSufig ansteigende Rampenflachen (25, 26) zuge- 
ordnet sind. 

14. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi als VereteUmittel in Sackboh- 
rungen (27) der Schaltflache (23 oder 24) von 
Schaltnabe (3) oder Schaltring (4) und aus dieser 
vorstehende Schaltkugein (28) umfangsverteUt vor- 
gesehen sind, die in in Umfangsrichtung verlaufen- 
den Nuten (29) von Schaltring (4) oder Schaltnabe 
(3) abgestutzt sind, deren Nutengrund (30) ausge- 
hend von der groBten Nutentiefe bis zur Stimfla- 
che (23 oder 24) ansteigt 

15. Rcibungskupplimg nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen Sdialtnabe (3) und 
Stiltzring (7) em axial und radial stiltzendes Walzla- 
ger (31) angeordnet ist 

16. Reibungskupplung nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch die Verwendimg zur Zu- und Ab- 
schaltung der von einem Hauptantrieb abgeleiteten 
Drehbewegung zum Antrieb von antreibbaren Ne- 
benaggregaten, insbesondere des BaUenantriebs ei- 
ner RundbaUenpresse, eines Querforderbandes bei 
einer Fdrdereinrichtung, der Entladewalze eines 
Ladewagens. 

Beschreibung 

Die Erfmdung betrifft eine Reibungskupplung, insbe- 
sondere zum Einsatz in Antriebsstrangen in oder zum 
Antrieb von landwirtschafdichen GerSten, bestehend 
aus einer Kupplungsnabe, einem Kupplungsgehtuse, 
zwischen beiden wechselweise angeorcfaieten Zwischen- 
scheiben und dazwischen befindlichen Reibbelagen, 
Druckfedem, die einen Ends gegen eine Druckscheibe 
der Reibanordnung und anderen Ends axial gegen eine- 
ortsfest am Kupplungsgehtuse gehaltene Druckplatte 
abgestutzt sind, wobei die Druckplatte mit mehreren 
umfangsverteUten Stehbolzen versehen ist, die axial 
durch Bohrungen in der Druckplatte herausgefQhrt sind, 
wobei eine Schaltnabe drehbar, aber axial fest gegen- 
ttber dem Kupplungsgehause und der Kupplungsnabe 
angeordnet ist, und ein Schaltring relativ zur Schaltnabe 
und zum Kupplungsgehfiuse drehbar und axial versteU- 
bar angeordnet ist, und die Druckscheibe mittels der 
Stehbolzen und des Schaltringes axial bewegbar ist und 
die Schaltnabe und der Schaltring mit bei Verdrehung 
derselben zueinander eine axiale Relativbewegung zwi- 
schen beiden erzeugenden Verstellmittehi versehen 
sind 

Bei einer derartigen. aus der US-PS 1045688 be- 
kannten Reibungskupplung stQtzt sich die Schaltkraft 
jedoch an der Nabe ab und beaufschlagt daher auch die 
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Nabe und die Ugenuig des Gehauses auf der Nabe. der Schalthebei ortsfest abzustQtzen und den anderen 

Diese Kupplung ist nicht fOr den rauhen Einsate in Schalthebei zu versteUen. Alteraativ ist es mdglich, die 
landwirtschaftlichen Geraten geeignet, da die von der Schahnabe ortsfest abzustQtzen und nur am Schaltrinc 
Schalteinrichtung erzeugten Reaktionskrfifte auf die einen Schalthebei anzuordnen. 
KupplungsteUe selbst und deren AnschlQsse einwirken. 5 Die RelatiwereteUung von Schaltnabe und Schaltring 

Hiervon ausgehend hegt der Erfindung die Aufgabe zueinander in Umfangsrichtung kann dutch Handbedi^ 
zugrunde, die bekannte Reibungskupplung so weiter nung der Schalthebei, aber auch durch Zuordnung eines 
auszugestalten. daB im ein- wie auch im abgeschalteten Kraftantriebs zu den Schalthebehi in Form eines Hy- 
Zustand mdglichst keine Schaltkrifte oder StQtzkrafte draulikzylinders erfolgea Es ist jedoch auch denkbar 
auf die der Drehmomentubertragung dienenden Telle lo daB zwischen beiden ein Drehantrieb wirksam ist Hier- 
emwirkeiL dutch wird eine Fembedienung, beispielsweise vom 

Diese Aufgabe wu-d erfindungsgemaO dadurch geldst, Fahrersitz des Schleppers, ermOglicht 
daB die Schaltnabe am KuppiungsgehSuse gelagert und Die zur Erzeugung der Axialbewegung vorgesehenen 
axial abgestutzt ist VetsteUmittel zwischen Schaltring und Schaltnabe kon- 

Die auf die Dnickscheibe und die Stehbolzen auszu- 15 nen als an den beiden zugewandten Schaltflachen von 
flbenden StOtzktafte wirken nicht auf andere. der Dreh- Schaltnabe und Sdialtring in Umfangsrichtung dersel- 
momentflbertragung dienenden Telle der Reibungs- ben gegenlfiufig ansteigende Rampenfiachen ausgebil- 
ki^plung. Die der Auftiahme der StatzkrSfte dienenden det sein. Bei einer bevorzugten AusfOhning ist iwioch 
Teil^ namlich Schaltnabe und Schaltring. stQteen sich vorgesehen, daB eine der Sdialtflfichen von Schaltnabe 
gegeneinander ab, sie bilden also ein geschlossenes 20 oder Schaltring miteinetSackbohningvetsehen ist wo- 
Stfltzsystem. bei aus der Sackbohrung eme Schaltkugel hervorsteht. 

Resultierende KrSfte treten nach auBen, mit Ausnah- die in in Umfangsrichtung von Schaltring oder Schaltna- 
me der Drehsicherung gegeneinander, im ausgerQckten be verlaufenden Ausnehmungen, insbesondere Nuten 
Zustand nicht auf. Ein gattungsgemaBer Votteil besteht abgestOtzt ist 

darin. daB Schaltring und Schaltnabe telativ zut Kupp- 25 Dabei verlauft det Nutengrund ausgehend von der 
lung, d II dem Kupplungsgehause oder det Kupplungs- groBten Nutentiefe bis zut Stimflfiche des zugeordne- 
nabe suUstehen, so daB auch eine Betatigung wfihrend ten Bauteils, namUch der Schaltnabe odet Schaltring 
des Betnebes mit umlaufen und nur fOt den Schaltvot- ansteigend. Bevorzugt sind mehrete sofchet Schahkth 
gangabgebremstwerdea gebi und Nuten aber den Umfang der zugehdrigen 

Em weitererVorteil der voriiegenden Erfindung llegt 30 Schaltflache verteUt angeonfaet Vorzugsweise werden 
dann begriindet, daB eme an sich bekannte und bewahr- vier solcher VersteUeinheiten auf dem Umfang vettdlt 
te Uberlastkupplung im Antrieb von landwirtschaftli- vorgesehen. 

Chen Geraten (z. R DE 34 18 588 CI) nunmeht durch In weiteter Ausgestaltung det Erfindung ist zwischen 
eme Erweuerung der Funktlon auch als Schaltkupplung Schaltnabe und Sttttzring ein axial und radial stfltzendes 
euKetzbarist 35 walzlager angeordnet Ein Walzlaget gleichet Bauart 

Bevorzugt ist vorgesehen. daB die Schaltnabe unter ist des weiteren zwischen Schaltnabe und Sttttzring an- 
Zwischenschaltung eines StOtzringes am Kupplungsge^ geordnet Zur Auftiahme der entsprechenden Ab^tz- 
hause gelagert ist Der Sttttzring bildet zusammen mit krSfte sind Sttttzring, Schaltnabe, Schaltring und SteU- 
den andeten Bauteilen eine Baueinheit, die auch nach- ring mit entsprechenden StOtzflachen in Form von 
traghch det Kupplung zugeordnetwerden kann. 40 Schultem versehen. 

ObwoW die Stehbolzen auch direkt zur Aufbringung Die erfindungsgemaBe Reibungskupplung wird be- 
der SteUkrafte genutzt werden kdnnten, ist jedoch vorzugtzurZu-undAbschaltungdervoneinemHaupt- 
zweckmaBigerweise em Stelhing zwischen Schaltring antrieb abgeleiteten EXrehbewegung zum Antrieb von 
und Stehbolzen angeordnet Dabei ist der SteUring be- Nebenaggregaten verwendet Ein solcher Nebenantrieb 
vorzugt unter Zwischenschaltung eines Drehbewegun- 45 kann insbesondere det Antrieb des Ballens seiner Rund- 
gen zulassenden Ugets auf dem Schaltring angeotdnet ballenpresse, der Antrieb dnes Quetfdtdetbandes bei 
Det SteUring weist zu den Stehbolzen korrespondieren- einer Fdrdereinrichtung oder die Entladewalze bei ei- 
de Bohrungen auf und ist flber EinsteUmuttem mit den nem Ladewagen sein. 

Stehbolzen in einstellbaret axialer Mitnahmeverbm- Ein bevorzugtes Ausftthtungsbeispiel nach det Erfin- 
dung. Dabei smd die Einstellmuttetn hulsenfdrmig aus- 50 dung ist in der Zeichnung dargestellt Es zeigt 
gebildet und sie weisen einen Anschlagbund auf. der an Fig. 1 eine Ansicht der Reibungskupplung un Halb- 
derdenDnickfedemabgewandtenStimflachedesStell- schnitt, 

ringes in Anlage bringbar ist Um eindeutige Schaltzu- Fig. 2 eine Seitenansicht zu der gemaB Fig. 1. bei der 

stande erreichen zu kdnnen. ist zwischen der Einstell- jedoch nut die Hebelanordnung gezeigt ist, 

muttet, msbesondete deten Anschlagbund, und dem 55 Fig. 3 einen Schnitt i4-AgemaB Fig. 1 

SteUring, msbesondete dessen Stitnflache, ein LGftspiel Fig. 4 einen Schnitt 5-BgemaB Fig. 3.' 

vofhanden. . . - ^ . , ^^f^^ Schnitt entsptechend dem gemaB Fig. 3, 

Die EmsteUmuttet weist eme mit Gewmde vetsehene jedoch fflt als Rampen ausgebUdete VetsteUmitteL 
Durchgangsbohrung auf, m die eme Sichetungsschrau- Fig, 6 einen Schnitt C-CgemaB Fig. 5 
be emschtaubbat ist Mit dieset Gewindebohtung ist die eo Fig. 7 einen Schnitt in det Schnittebene von Fig. 5. 
Einstelbnuttet auf das entsptechende Gewinde det jedoch mit entgegengesetztet Blickrichtung zu detge- 
Stehbolzen aufgeschtaubt Von det offenen Seite her maBFig.5und 
kann eine Sicherungsschraube eingesetzt werden, die Fig. 8 einen Schnitt Z>-DgemaB Fig. 7 
gegen die Stimflache des zugeordneten Stehbolzens Fig. 9 einen Schlepper mit angehanrtem und amre- 
verepannbarist 65 triebenen Ger^t « *^ ^ 

o u Erzeugung der RelaUvbewegung zwischen Die in den Zeichnungsfiguten 1 bis 8 datgesteUte Rei- 
Schaltnabe und Schaltnng kdmien beiden Schalthebei bungskupplung 42 dient bevorzugt zut ySnSig i^ 
zugeordnet werden. Es ist jedoch auch mdghch, einen landwirtschaftUchen Gertten oder in AntriebsstSen 
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for landwirtschaftiiche GerSte bdspielsweise gemiB nehmen sorait die AxialfOhruiig des StelWnges 13 Der 
SfrftDlbei wW sie bevorzugt zSir Ableitung der SteIlringl3istaufdenEmstellmutt«Til5bzw^ 
^hbewegungvoniHauptantriebetageset2t.wobeiei- zylindrischen Au»enflachen axial l«w^bar M.^^ 
ne Abschalltoktion gegeben ist Sie dient also zmn Zu- den Stehbolzen 5 "bgewandten Emle bes^en Je Em- 
und Abschalten der Nebenaggregate wShrend des 5 stellmuttem 7 emen Bund nu «ner Ai«^ 
LaufsdesHauptantriebs-DieAWeitungderDrehbewe- DerSteUringBweustemezylindnschej^^ 
gung von der HauptantriebsweUe erfolgt Ober ein Win- fQr ein Stellringlager 16 auf Das Std^nnglager 
telgetriebeundeiieAntriebswelle39. axial an einer StflUrfiadie 34 des Stellnn^ 13 abg^ 

^Kupplungsgehausel bestehtausdemnansch37. stQtzt Im Uiger 16 ist ferner koaxial zur Sc^^abe 2 
an den ein zyliaJrisches RohrteU 38 angeschlossen ist lo einSchaItring4drehbargelagert Kuppliingsnabe2und 
Hansch 37 und RohrteU 38 sind durch SchweiBen rait- Schaltring4sindeiimdergegenQber»aalmdm l^^^ 
einander verbundea Der Flansch 37 weist beispielswei- richtung bewegbar. Hierzu weisen die Kupplungsnabe 2 
se Gewindebohrungen auf. mit denen er Ober Schrau- und die Schaltnabe 4 zum einen radial sidi enitreckende 
ben mit dem anzutteibenden Teil oder Aggregat des TeUe und zuni anderen axial sich e«trectende Bereidie 
landwirtschafdichen GerStes drehfest verbindbar ist is auf. Die radial sich erstreckenden B«eiche.d k die em^ 
Femer weist die Reibungskupplung eine Kupplungsna- ander gegenOberilegenden Stinifkdira sm^^^ Scha^t- 
be 2 auf. die konzentrlL Zn KupplungsgehHuse 1 HSche 23 und 24 ausgebildet Den S*altfliteh™ a und 
angeordilet ist Die Kupplungsnabe 2 besitzt eine Auf- 24 sind Verstelhnittel zugeordnet. die nadrfolgend an- 
nahniebohnmg4aindieeineAntriebswene39einge- »««dderRfr3bis8naherbeKJin*ensmd. _ 
stecktfet » Der Schaltnabe 3 und dem Schaltnng 4 sind Schalthe- 

AntriebsweUe 39 und Kupplungsnabe 2 sind drehfest bel 21. 22 zugeordnet. O^er <Ue eine Rektivb^we^^ 
undaxialunvetschiebbareinandergegenflbergesichert der beiden zuemimder ennoglic^^^ wird Es ist mSgh^ 
Diedrehfeste Verbindungwiidbeispielsweiseuber cine einen der beiden Schalthebel. und zwar bevoreu^dra 
^!Sng erreicht A^- und AbSieb der Reibungs- Schalthebel 22. der ^er Schaltnabe 3 zugeoij'^^^ 
toSagerfolgenbevorzugtzurgleichenSeitehin. 25 ortsfest abzustOtzen und nur den anderen Schalthebel 
KupJfuSihause t und Kupplungsnabe 2 sind Ober 21 in Umfangsrichtung um die Achse der Kupplung zu 
wechselseitig ihnen drehfest aber axial verschiebbar verstellea . ^ ^, . , a ax^A^ 

wSS«i^ zugeontaeten Zwischenscheiben 8 und Die Schaltnabe 3 ist hohl ausgebUdet so daB die An- 

angSSL Reibbelagen 9 Ober Reib- «riebswdle39auchdun*die Scha^tna^^^ 
SuBmheina^er verbunden. Axial ansdjlieBend an 30 ausgdflhrt werden kana ^uf^ &d«^t,m^ 
den letzten Reibbelag 9 in Richtung der Offnung des gers 31 verbleibt die SchdtniAe 3 und mrt ±r dw 
Kupplungsgehiuses 1 ist eine Druckscheibe 6 vorgese- Schaltting 4 bei Drehung der »^PP'"°& 
heiL Die Dradcscheibe 6 weist fest mit ihr verbundene Kupplungsnabe 2 mid dem Kupplmigsgehluse 1 relativ 
Stehbolzen 5 auf Die Stehbolzen 5 sind konzentrisch in Ruhe. ^ , „ 

^^SJe^rKupplungangeonlnetundOberden 35 ^ntlastm^ deMlei^.^^ 
UmfangverteUtlmaxialenAbstandzm-Druckscheibee gung der 9™'=^heibe 6 pgen (he Kraft dw 
ist eine Druckplatte 11 angeoitlnet. die Durchgangsboh- dem 10 Ober die Stehbolzen 5 erfol^ mit HiBe von 
™ SSeist. die torrespondierend zu den Steh- Vetstelhnitteta. die a'tfg™"^ emer Unrfangsm^elh^ 
EnSai^rdn^tsindunda^lsdenendieStehbolzen der beiden Schal&ebel 21. 22 und damitv|»^ 
Sheransgeffihrt sind. Zwischen der Druckscheibe 6 und 40 3undSchaltrmg4.emeEntfernmgderbei(tenSchaItfia- 
SirSKn^^angsverteUtDruckfedernlO chen 23. M von einander bewJfctDje^^ 
aSeoidnet Bevorzugt sind diese Druckfedem 10 kon- des Schaltrings 4 gegoiflber der Schatoabe 3 bewffkt 
SdJS^L Stehbolzen 5 angeontaet Die Druck- ei«Bewegend«.Stdlring«>13naAr^_^^^^^^ 
SLttellst0tztsichaxialaneinemSicherungsring32ab. flSche 18 des Stellnnges 13 am Aii«*togbm^d 17^r 
SSnohlraum des Kupplungsgehiuses 1 axial gegen « "hnutter 14 z^ /mhge kom^ 
VcRchiebung gesichert gehalten ist Die Druckfedem werden die Federkraft der "^fl^?. J® ^! 
10 belasten dil aus den Zwischenscheiben 8 und den wegt und bis die Drudcscheibe 6 von der R«b^o'* 
ReibSgen 9 bestehende Reibanordnung. Im Kupp- "'"gab.DasUftsp.el^^dasdenWeg.daiAe S^ 
LgsgeMuse 1 ist femer ein Stfltzring 7 befestigt Der 18 und damit der Stellrmg « g^enAber derj^^ 
StoSng7weistzudenStehbolzen5korrespondieren- so mutter 14 bzw deren Anschlagbund ^J^^^ 
de^migsbohrungen 41 auf. Die FOhrungsbohrungen muB. bis ein Abheben der Drudscheibe 6 von der Rab- 
« S^dieStehbolzenSmitSpieLIndtmStatzring anontoung erfolgt.ist ab LQftep.elX bezejdmet und 
7 iTIe Schaltnabe 3 unter Zwi^chenschaltung eines uber das Gewinde der Gewmdebohnmg 19 imd d^ 
Lagers 31 drehbar. aber axial unverschiebbar angeord- AuBengewinde der Stehbolzen 5 den jeweihgen Ver- 
„f 55 haltnissen anpaBbar. 

Zur Aufmihme von m Richtung der Kupplungsnabe 2 Die EimiteUung der EnsteUmuttem 14 gegenOber^^^^ 
wirkenden Kritften sind die Schaltnabe 3 und der StOtz- Stehbolzen 5 kann durch m die pewmdebohrung 19 
ring7mitentsprechendenStutznichen35.36versehen. eingeschraubte SichenmgsBchraubai fes^«egt wer- 
Koaxial zur Schaltnabe 3 und zum Sttttzring 7 ist ein dea Die Sicherangsschrauben stutzen sich gegen die 
SteUring 13 im axialen Abstand angeordnet Der Stell- 60 StimflSchen der Stehbolzen S ab. 
ring 13 weist ebenfalls umfangsverteilte Bohrungen 15 GemaB den Fig. 1. 3 und 4 smd ^^Af«J^e'?f^'""g 
auf. die zu den FOhrungsbohrungen 41 im StOtzring 7 des Schaltringes 4 gegenOber der Sf^be 3 m6a 
koiVcspondieren. Auf die Stehbolzen 5 sind Einstellmut- SchaltflSche 23 der Schaltnabe 3 auf dem Umfang v«- 
tem 14 aufgesdiraubt Die EnsteUmuttem 14 sind ^lin- teilt angeordnete in Sadcbohrungen 27 zu einem 
drisch ausgebildet und weisen ein Innengewinde in der 65 aufgenommene Schaltkugeta M vorgesehen. Uiese 
Bohrong 19 auf. Sie sind mit ihr«r zylindrischen AuBen- Schaltkugeta 28 arbeiten mit m der ^altflSche 24 des 
flache in der FQhrangsbohrung 41 und in der Bohrung Schaltringes 4 angeordneten Nuten 29 aisammen. uie 
15 im SteUring 13 gefOhrt Die EinsteUmuttera 14 Ober- Nuten 29 weisen einen Nutengmnd30auf,dervoneiner 
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bestimmten Tiefe, in Umfangsrichtung bis auf die Hdhe 
der Schaltfl&che 24 ansteigt Befinden sich die Schaltku- 
geln 28 in der tiefsten Stellung in dem Bereich der groO- 
ten Tiefe der Nut 29, $€» sind die Schaltflachen 23, 24 in 
einer Position, in der sie die grd&te Anniherung zuein- 5 
ander aufweisen. Bei Verdrehung von Schaltnabe 3 und 
Schaltring 4 zueinander werden die Kugein auf dem 
Nutengrund 30 in Richtung der Ebene der Schaltfl&che 
24 bewegt Dabei entfemen sich die beiden Schaltfla- 
chen 23 und 24 voneinander, wobet der Schaltring 4 10 
Ober die Schaltnabe 3 axial verstellt wird Aufgnind die- 
ser Bewegung des Schaltringes 4 nach rechts wird auch 
der Stellring 13 nach rechts bewegt und mit ihm nach 
Durchmessung des Luftspiels X fiber die Einstelhnut- 
tem 14 und die Stehboizen 5 die Druckscheibe 6 nach 15 
rechts. Hierdurch wird die Reibanordnung entlastet Ei- 
ne Drehmomentflbertragung zwischen Kupplungsge- 
h&use 1 und Kupplungsnabe 2 erfolgt nicht mehr. 

Gem§B den Fig* 5—8 erfolgt die Axialverstellung von 
Schaltring 4 zu Schaltnabe 3 anstelle durch Schaltkugeln 20 
28 durch sich in Umfangsrichtung der Schaltfl&chen 23, 
24 erstreckende RampenflSchen 25» 26. Die beiden 
Rampenflachen 25» 26 steigen dabei gegenldufig von 
den Schaltfldchen 23, 24 an und liegen aneinander an. 
Bei VersteUung in Umfangsrichtung der beiden Ram- 25 
penfldchen 25» 26 zueinander, entfemen sich die beiden 
Schaltfl^en 23, 24 voneinander und damit erfolgt ein 
Abheben der Druckscheibe 6 von der Reibanordnung. 

Die Umfangsverstellung der beiden Schalthebel 21, 
22 luid insbesondere von Schaltring 4 und Schaltnabe 3 30 
zueinander erfolgt uber einen zwischen den Schaithe- 
beln 21, 22 angeordneten Hydraulikzylinder oder aber 
auch fiber einen kraftangetriebenen Drehversteller. 
Hierbei kann eine Verstellimg der beiden Teile zueinan- 
der auch von einer entfemten Stelle ausgel5st werden. 35 
Die Auslosung der Verstellbewegung und damit des 
Ein- oder Abschaltens der Reibungskupplung kann bei- 
spielsweise fiber ein Signal, das von einem bestimmten 
Arbeitszustand des landwirtschaftlichen Ger&tes ausge- 
I6st wird, erfolgen. 40 
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